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Principiile Zborului

1. Rezistenta totala a aeronavei se compune din:
O rezistenta de forma, rezistenta de interferenta si rezistenta indusa
O rezistenta de forma si rezistenta de frecare, fara rezistenta indusa
O rezistenta profilului si rezistenta de interferenta

rezistenta indusa si rezistenta parazita

2. Rezistenta de form3, rezistenta de frecare si rezistenta de interferenta formeaza impreuna:
O rezistenta de profil

O rezistenta indusa

rezistenta parazita

O rezistenta totala

3. Desprinderea stratului limita pentru o aripa de forma in plan dreptunghiulara are loc:
de la fuselaj spre bordurile marginale

O de la bordul de atac spre bordul de fuga

O de la bordurile marginale spre fuselaj

O de la bordul de fuga spre bordul de atac

4. Desprinderea stratului limita pentru o aripa de forma in plan trapezoidala are loc:
O de la bordul de atac spre bordul de fuga

de la bordurile marginale spre fuselaj

O de la bordul de fuga spre bordul de atac

O de la fuselaj spre bordurile marginale



5. Ce tipuri de straturi limita pot fi gasite pe un profil aerodinamic?

Strat limita laminar in zona bordului de atac si strat limita turbulent in zona bordului de fuga
O Strat limita laminar detasat in zona bordului de atac

O Strat limita turbulent in zona bordului de atac si strat limita laminar in zona bordului de fuga

O Strat limita laminar de-a lungul intregii suprafete a extradosului, cu detasare

6. Care dintre urmatoarele afirmatii este corecta daca unghiul de incidenta scade?
O Centrul de presiune se deplaseaza spre bordul de atac

O Punctul de stagnare ramane constant

O Punctul de stagnare se deplaseaza spre intradosul profilului

Centrul de presiune se deplaseaza spre bordul de fuga

7. La scaderea altitudinii de zbor viteza limita a planorului:
O raméane aceeasi

O creste

scade

O este independenta in raport cu altitudinea

8. Efectul aerodinamic al bracarii diferentiate a eleroanelor este diminuarea:
O rezistentei induse

momentului negativ

O efectului de sol

O unghiului critic



9. Daca o semidreapta dusa prin origine intersecteaza polara vitezelor in 2 puncte, caruia
dintre ele i corespunde zborul planorului cu o viteza mai mica?

punctului mai apropiat de origine
O vitezele sunt identice deoarece finetea aerodinamica este constanta pentru cele 2 situatii
O punctului mai departat de origine

O o semidreapta dusa prin origine nu poate intersecta polara vitezelor in 2 puncte

10. Daca o semidreapta dusa prin origine intersecteaza polara vitezelor in 2 puncte, caruia
dintre ele ii corespunde zborul planorului cu un unghi de incidentd mai mare?

O o semidreapta dusa prin origine nu poate intersecta polara vitezelor in 2 puncte
O punctului mai departat de origine

O unghiul de incidenta este acelasi deoarece finetea aerodinamica este constanta pentru
cele 2 situatii

punctului mai apropiat de origine

11. Daca notam:

Cx=coeficientul fortei de rezistenta la Tnaintare; Cz=coeficientul fortei portante
Fz=forta portanta; Fx=forta de rezistenta la inaintare

L=distanta parcursa la sol pentru o pierdere de inaltime=H

Vs=componenta orizontala a vitezei aeronavei; w=componenta verticala a vitezei
Finetea aerodinamica NU poate fi definita ca raportul dintre:

OVs/w

OL/H

Fx/Fz

O Cz/Cx



12. Pentru efectuarea unui viraj corect, forta portanta dezvoltata in timpul acestui viraj este
fata de forta portanta dezvoltata in timpul zborului planat rectiliniu :

O mai mica
mai mare
0 mai mica sau mai mare functie de inclinare

O egala

13. Sa se calculeze forta de rezistenta la inaintare generata de o aeronava cunoscand:
-viteza de deplasare a aeronavei = 10 m/s

-densitatea aerului la inaltimea de zbor = 1,0 kg/m3

-suprafata aripii = 10 m2

-coeficientul fortei rezistente = 0,5

Nota: Forta calculata cu datele de mai sus este exprimata in N (1N ~ 0,1kgf).

O 25N

O 50 N

250 N

O 500 N

14. Ce suprafatd aerodinamica ofera stabilitate longitudinala (de tangaj), in jurul axei
transversale a unei aeronave?

O Deriva
O Directia
O Eleronul

Stabilizatorul



15. Stabilitatea laterala/transversala este denumita stabilitate in jurul carei axe?
Axei longitudinale

O Axei laterale / transversale

O Axei elicei

O Axei verticale

16. Ce afirmatie descrie o situatie de instabilitate STATICA?

O O aeronava deviata de factori externi va ramane in pozitia deviata

O O aeronava deviata de factori externi va devenii instabila din punct de vedere dinamic,

marind amplitudinea miscarii in timp
O O aeronava deviata de factori externi va reveni la pozitia initiala

O aeronava deviata de factori externi va tinde spre o pozitie si mai deviata

17. Pentru a compensa o aeronava sa nu mai coboare botul, trebuie sa
compensatorul aerodinamic

O functie de pozitia flapsului
O pozitia compensatorului nu influenteaza miscarea botului
O spre fata

spre spate

18. Daca pilotul trage mansa:

O profundorul se bracheaza in sus si aeronava coboara botul
profundorul se bracheaza in sus si aeronava coboara coada
O profundorul se bracheaza in jos si aeronava urca botul

O profundorul se bracheaza in jos si aeronava coboara coada

miscam



19. Daca pilotul apasa palonierul cu piciorului drept (palonier dreapta) :

O Directia se bracheaza spre stanga si aeronava roteste botul spre stanga

O Directia se bracheaza spre dreapta si aeronava roteste coada spre dreapta
Directia se bracheaza spre dreapta si aeronava roteste botul spre dreapta

O Directia se bracheaza spre stadnga si aeronava roteste botul spre dreapta

20. Daca notam cu ,B” unghiul de inclinare in viraj, atunci factorul de sarcina vertical nz
dezvoltat intr-un viraj corect se poate calcula cu formula:

Onz=cosB
Xlnz=1/cos B
Onz=1+cosB

Onz=1-cosB

21. Factorul de sarcina are 3 componente, cate una pe fiecare axa. Factorul de sarcina
vertical nz reprezinta raportul dintre:

forta portanta dezvoltata intr-o anumita evolutie si greutatea planorului
O greutatea planorului si suprafata totala a aripii planorului

O forta de rezistenta la naintare dezvoltata intr-o anumita evolutie si portanta generata de
aripa

O unghiul de inclinare a aeronavei si greutatea ei

22. Pe parcursul zborului planat rectiliniu si uniform pot aparea mariri ale factorului de sarcina
datorita:

O Greutatii apropiate de MTOW
O Unui centraj fata accentuat
O Unui centraj spate accentuat

KAparitiei unei rafale ascendente



23. Caracteristicile aerodinamice specifice intrarii in spirala picata din viraj:

O curent de aer pe ambele aripi, viteza constanta in timpul evolutiei

curent de aer pe ambele aripi, viteza Tn evolutie crescand rapid

(1 curent de aer numai pe aripa din interiorul virajului, viteza de evolutie crescand rapid

[1 curent de aer numai pe aripa exterioara, viteza constanta in timpul evolutiei



