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PERFORMANTE SI PLANIFICAREA ZBORULUI

1. Greutatea unei aeronave fara incarcatura (G gol) si determinarea centrul de greutate corespunzator

(CG) sunt determinate initial sau in urma unor modificari/reparatii structurale:

prin cantarire pentru fiecare aeronava in parte si se inscriu in fisa de cantarire si centraj

0 numai prin calcule si se inscriu in fisa de cantarire si centraj

[J prin intermediul datelor furnizate de producatorul aeronavei corelate cu greutatea pilotului standard de
80Kg

1 numai pentru o aeronava de un tip, si se aplica la toate aeronavele de acelasi tip
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2. Cine stabileste limitele de centraj (limitele CG)?
Autoritatea aeronautica civila a statului de Thamatriculare
Asiguratorul aeronavei

Se stabileste prin normele ICAO

Producatorul aeronavei

Ill

3. Termenul “centru de greutate” este definit ca:
O alta denumire pentru punctul neutru
Punctul in care intreaga greutate a aeronavei actioneaza vertical

Jumatatea distantei dintre punctul neutru si axa de referinta

Cel mai greu punct al aeronavei

4. Aeronava se afla in echilibru static daca:

Suma momentelor fortelor care actioneaza asupra aeronavei fata de CG este pozitiva
Suma momentelor fortelor care actioneaza asupra aeronavei fata de CG este negative
Suma momentelor fortelor care actioneaza asupra aeronavei fata de CG este nula

Suma fortelor care actioneaza asupra aeronavei fata de CG este pozitiva
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5. Viteza de angajare a unei aeronave va fi cea mai mare daca este incarcata la:
masa maxima si CG n pozitia maxim spate

masa maxima si CG in pozitia minim fata

masa minima si CG in pozitia minim fata

masa minima si CG in pozitia maxim spate

6. Care sectiune a manualului de zbor cuprinde informatiile privitoare la masa planorului gol:
Proceduri normale

Performante

Limitari

Fisa de Tncarcare si centraj

7. Cantarirea planorului pentru fisa de cantarire si centraj se face cu linia de referinta a fuselajului asezata
in pozitie:

corespunzatoare stationarii la sol
corespunzatoare zborului la finete optima
orizontala

cu o abatere de + 100 fata de cea indicatd in manualul de zbor si intretinere

8. Daca prin tragerea mansei planorului nu se poate atinge viteza minima, atunci:
este depasit centrajului minim fata

este depasit centrajului maxim spate

este reglat gresit compensatorul spre pozitia prea in spate

planorul zboara pe o panta prea mica
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9. Polara vitezelor unui planor este o reprezentare grafica a:

vitezei de zbor (IAS) pe axa orizontala si a vitezei de infundare pe axa vertical
vitezei de zbor(lAS) pe axa verticala si a vitezei de infundare pe axa orizontala
raportului dintre pierderea de Tnaltime si distanta parcursa exprimata in procente

vitezei fata de sol pe axa orizontala si a vitezei indicate (IAS) pe axa vertical

10. Efectul de sol este
Aparitia prematura a angajarii la aterizare la inaltimii mai mici decat o jumatate de anvergura
Cresterea rezistentei totale la inaltimii mai mici decat o jumatate de anvergura

Cresterea distantei de planare datorita deflectarii turbioanelor de la capatul aripilor de catre sol la Tnaltimii

de aproximativ 50 m

Cresterea distantei de planare datorita deflectarii turbioanelor de la capatul aripilor de catre sol, la Thaltimii

mai mici decat o anvergura
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11. Zburati cu vant de fata de 30Km/h si doriti sa pierdeti minimul de Tnhaltime intre doi nori Cu. Cu ce
viteza veti zbura?

viteza de infundare minima
viteza la finete declarata in manualul de zbor
viteza mai mare decat viteza la finete, corespunzatoare vantului si ascendentei estimate

VNE

12. Ce finete aerodinamica trebuie sa aiba un planor aflat la altitudinea de 2000m, pentru a ateriza pe un
aerodrom cu cota de 500m aflat la distanta de 60km?

35
40
45

50
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13. Care dintre urmatoarele afirmatii este corecta:

finetea efectiva, obtinuta pe un tronson de zbor, scade daca vantul are o componenta de fata
finetea efectivd, obtinuta pe un tronson de zbor, scade daca vantul are o componenta de spate
finetea efectiva, obtinuta pe un tronson de zbor, nu este influentata de viteza vantului

finetea efectiva, obtinuta pe un tronson de zbor, creste la traversarea unei mase de aer descendente

14. 1n cazul decol3rii in remorcaj de avion, o pantd in urcare a pistei:
scurteaza distanta de decolare

mareste viteza de desprindere a aeronavei

mareste distanta de decolare

nu influenteaza distanta de decolare

15. Care dintre urmatoarele afirmatii este corecta cu privire la majoritatea planoarelor actuale:
Viteza la finete este mai mica decat viteza la infundare minima

Viteza la finete este mai mare decat viteza la infundare minima

Viteza la finete este aceeasi cu viteza la infundare minima

Viteza la finete este % din VNE

16. Care din urmatoarele afirmatii este corecta:
aerul cu densitate mare mareste distanata de rulare pentru decolare datorita cresterii rezistentei de frecare

temperatura aerului nu influenteaza distanta de rulare pentru decolare, deoarece acest parametru nu este

cuprins in formula portantei

O

temperatura ridicata a aerului scurteaza distanta de decolare

aerul cu densitate mare scurteaza distanta de rulare pentru decolare
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17. Spiralati intr-o termica relativ constanta. Va deranjeaza ca variometrul de +/-5m/s indica urcare de 2,5
m/s iar cel de +/-15m/s indica urcare de 2 m/s. Dar observati ca in 3 minute si 20 de secunde ati urcat
400m. Trageti concluzia ca puteti avea incredere in:

Variometrul +/-5 m/s
Niciunul
Variometrul +/-15 m/s

Media intre cele doua

18. Atunci cand pilotul unui planor planifica un zbor de distanta, va regasi cota maxima din proximitatea
unei zone:

Pe gridul de altitudini al hartii VFR
In AIP Romania, capitolul ENR
Pe harta VFR urmarind fiecare obstacol de relief marcat

Pe atlasuri geografice, pagini de internet, google.maps, etc

19. Efectuati un zbor de distanta cu planorul si pe traseu intalniti o zona intinsa de acoperire cu nori
superiori, dincolo de care estimati gasirea curentilor ascendenti. Pentru a o traversa veti zbura:

Crescand viteza pentru a scurta timpul de traversare a zonei nefavorabile din punct de vedere termic
Reducand viteza pana aproape de viteza de infundare minima a planorului
Asigurand viteza la finete a planorului

Pastrati acelasi regim de viteza folosit pana la acel moment

20. O aeronava parcurge in zbor in aer calm distanta de 40 km in 20 minute. Tn cazul unui vant de fat3
avand intensitatea de 5 m/s, care va fi distanta acoperita de aeronava in 30 min de zbor?

45 km
36 km
62 km

51 km



21. Daca pilotul unui planor constata ca a urcat Tn 3 minute 450m atunci urcarea medie a fost:

0 1.5m/s
O 2m/s
2.5m/s
0 3m/s

22. Tn vederea planificdrii unui zbor de distant cu planorul, este necesari cunoasterea zonelor interzise si
restrictionate. Pilotul planor se informeaza asupra acestora studiind urmatoarele documente:

1 AIP (Publicatia de Informare Aronauticd) — partea a treia, AD (Aerodromuri), sectiunea ,Zone interzise si
restrictionate"

L1 AIP (Publicatia de Informare Aronautica) — partea intdi, GEN (Generalitati), sectiunea ,,Zone interzise si
restrictionate"

L1 ultimul buletin SPECI care prevede orele intre care este activata restrictia si coordonatele geografice ale
zonelor interzise sau restrictionate, exprimate prin datele de latitudine si longitudine ale punctelor ce
delimiteaza zonele, pentru zonele poligonale, sau ale punctului situat in centrul zonei, alaturi de raza cercului,
pentru zonele circulare

NOTAM-ul in vigoare, care prevede denumirea zonelor sau coordonatele geografice ale zonelor ocazionale
si perioada de valabilitate a restrictiei, cat si:

in cazul zonelor neocazionale, AIP (Publicatia de Informare Aronautica) - partea a doua, ENR (Ruta), sectiunile la
care se face referire in buletinul NOTAM

23. AIP Romania cuprinde capitolele:

[J GEN(Generalitdti) ADD(Aerodromuri) si RST(Restrictii)
0 GEN(Generalititi) ADD(Aerodromuri) si NOTAM (restrictii)
GEN(Generalitati), ENR (Ruta) si AD (Aerodromuri)
0 GEN(Generalititi) ADD(Aerodromuri) si AIC (Circulare)
24. Tn cAmpul corespunzitor al Planului de zbor, pentru a indica echipamentul disponibil de
radiocomunicatii se Inscrie:
V pentru echipament radio VHF
[J H pentru echipament radio VHF
L1 Y pentru echipament UHF
] N pentru echipament radio VHF
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25. Tn timpul zborului de distant3 cu planorul in spatiul de clas3 G, planul de zbor se poate
depune/modifica la:

Seviciul de Cautare Salvare (SAR)
Seviciul Aeronautic al Zborurilor (AIS)
Seviciul de Informare a Zborurilor (FIS)

Primul aeroport de pe ruta

26. Care este durata intarzierii decolarii Tn cazul unui zbor cu plecare din spatiul necontrolat pentru care s-a
depus un plan de zbor, care nu necesita amendarea respectivului plan de zbor sau anularea acestuia si
emiterea unuia nou?

max. 1 ora
max. 1 ora si 30 minute
max. 20 minute

max. 30 minute

27. Intr-o regiune montan4, in ce zon veti cduta cu precidere termicile:
deasupra pantelor si rocilor expuse soarelui

deasupra vailor

pe versantii situati la adapost de soare si vant

deasupra lacurilor

28. in zbor de distanta viteza optima de salt pe o latura cu vant de fat:
Este mai mica decat viteza la finete

Este mai mare decat viteza la finete

Este egald cu viteza la finete

Este dublul vitezei la finete
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29. La un zbor montan (eventual de unda) la o altitudine de 5500m (densitatea este jumatate din
densitatea standard — ISA), cu un QNH=1013mbar si o temperatura ISA, daca vitezometrul indica 100
km/h, in realitate (viteza adevarata - TAS) este:

200 km/h
173 km/h
141 km/h

71 km/h

30. La decolarea de pe un aerodrom, a carui cota este de 400 m, altimetrul indica zero fiind calat dupa
presiunea de 960 hPa (QFE). Tn timpul zborului doriti s calati altimetrul pe QNH. Ce valoare a presiunii
selectati cunoscand treapta barica egala cu 8 m/hPa?

1010 hPa

1020 hPa

910 hPa

750 hPa



